Steckbrief zur Larmaktionsplanung:

Wettiner StralRe (B 283)
(Hot-Spot der Larm-/Einwohnerbelastung Nr. 3)

Inhalt:

e Verortung im Stadtgebiet
e Bilddokumentation
e Larmkarten
o Stand 2023 vs. 2017 (Berechnung nach RLS-19 vs. RLS-90)
e Beurteilung Entwicklung Larmbelastung
e Diskussion Larmminderungsmal3nahmen
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Verortung Wettiner Stralle, Bilddokumentation
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Ldrmkarten (Stand:2017, Berechnung nach RLS-90
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Beurteilung der Entwicklung Larmbelastung

Allgemeine Angaben

Héhe Larmkennziffer LKZ, Prioritét der LKZ geschuldet der Erhéhung der Verkehrslasten,
Larmaktionsplanung im Stadtgebiet

LKZ = von 83 auf 93, Prioritat: von 5 auf 3, Erhéhung

der Erhéhung der Anwohnerzahlen und dem
Berechnungsverfahren zur Einwohnerbelastung

Art der Bebauung: Beidseitig geschlossener Blockrand mit Baullicken,

3 — 5-geschossige Bebauung

Nutzung geménR FNP: Im Westen ndérdlich der Dr.-Kilz-StraRe und im

Osten nordlich der E.-Bauch-Strale MK (Kern-
gebiet), ansonsten beidseitig MI (Mischgebiet)

Fahrbahnaufteilung: Je eine Richtungsfahrbahn
Zulédssige Geschwindigkeit: 50 km/h tagsiber und nachts fir alle Fahrzeuge
Fahrbahnzustand: In Richtung Stiden gut, ohne erkennbare Unstetig-

keiten, in Richtung Norden nérdlich Dr.-Kilz-Stralke
Fahbahnunebenheiten mit Einbrtichen an der
ostlichen Fahrspur und damit Pegeliberhéhungen
durch Sekundéreffekte bei Uberfahrten
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Entwicklung Verkehrsbelegung

10.200 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2015 mit Schwerlastanteilen von 3,1% /
3,9% tagsuber / nachts

11.560 Fahrzeuge/24h nach zentralen Verkehrs-
z&hlungen 2021 mit Schwerlastanteilen von 3,9% /
4,9% tagsuber / nachts

Ruhender Verkehr:

Stellflachen im westlichen Nebenbereich der
Fahrbahnen (durchgéngig)

Larmbelastung

Ergebnisse Kartierung 2017 (RLS-90):

o Beurteilungspegel tagstber: 68-70 dB(A)

e Beurteilungspegel nachts: 60-62 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Kern- bzw. Mischgebiete von 1-3 dB im
gesamten Bereich

e Betroffene Bewohner: 150 (westliche Bebauung),
148 (6stliche Bebauung)

Ergebnisse Kartierung 2023 (RLS-19):

o Beurteilungspegel tagstiber: 70-72 dB(A)

o Beurteilungspegel nachts: 63-65 dB(A)

e Uberschreitung der Larmsanierungsgrenzwerte
gemal VLarmSchR97 (2010 um 3 dB abgesenkt)
fur Kern- bzw. Mischgebiete von 4-6 dB im
gesamten Bereich

e Betroffene Bewohner: 163 (westliche Bebauung),
181 (8stliche Bebauung)

Ansétze fiir LirmminderungsmaBnahmen

1.1 | Geschwindigkeitsreduktion ganztags Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-
fuhrung von Tempo 30, Diskussion
1.2 | Geschwindigkeitsreduktion nachts Effekte: Verbesserungen um bis zu 3 dB bei Ein-

€ fuhrung von Tempo 30, Diskussion

g 1.3 | Verkehrsverlagerung allgemein Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

g 1.4 | Verlagerung LKW-Verkehr Wahrnehmbare Effekte erst bei Verlagerung des

o LKW-Verkehrs > 50%, Diskussion

g 1.5 | Férderung OPNV Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

7 larmtechnische Effekte

S 1.6 | Forderung Fuligangerverkehr Verringerung PKW-Individualverkehr, geringe

% larmtechnische Effekte

> 1.7 | Férderung Radverkehr Markierung Radfahrspur beidseitig, Verringerung
PKW:-Individualverkehr, geringe larmtechnische
Effekte

N 2.1 | Larmschutzwande/-walle Durch nahe liegende schutzwirdige Bebauung nicht

5 moglich

S 2.2 | Mallnahmen an Gebauden Durch Kommune / Eigentimer mdglich, Diskussion

% 2.3 | Stadtebauliche Malinahmen Keine Ansatzpunkte erkennbar, Diskussion

<

O

n

3.1 | Fahrbahninstandsetzung

Handlungserfordernis im Bereich &stlliche Fahrspur
noérdlich der Dr.-Kilz-Stralle, Diskussion

Weitere

© S | 3.2 | Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge | Effekte: Verbesserungen um bis 4 dB bei z.B.
S E LOAXxD-Asphalten, jedoch keine Regelbauweise,
= Verminderung der Effekte im Bereich der LSA am
3 f(&“ Altmarkt, Diskussion
= | 3.3 | Umgestaltung/Begriinung StralRenraum | Grol3griin an Einmiindungen, geringe larmtechnische
Effekte
4 Diskussion
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